ISTANBUL LiMAN BASKANLIGI
YEREL DENiZ TRAFiGi REHBERI

BIRINCi BOLUM

Amacg ve Kapsam

1. Amac¢

Bu Rehberin amact; istanbul Liman Baskanligi idari sinirlari icerisinde seyir emniyetini ve
deniz giivenligini artirmak amaciyla, bu bolgede yer alan yerel deniz trafiginin diizenlenmesi, yerel
deniz trafigi kapsaminda yer alan deniz araclarinin 1ilgili ulusal ve uluslararasi mevzuat
cercevesinde; manevra, seyir, can, mal ve c¢evre emniyetine iliskin uyacaklar1 kurallarin
belirlenmesi, bu araclar1 kullananlarin bilgilendirilmeleri ve egitilmelerini saglamaktir.

2. Kapsam

Bu Rehber, Istanbul Liman Baskanlig1 Idari smirlari igerisinde yolcu ve yiik tasimacilig
yapan feribotlari, sehir hatlar1 gemilerini, deniz otobiislerini, diizenli sefer yapan yolcu teknelerini,
gemilere yakit, yag ve su ikmali yapan tankerleri, gezi teknelerini, balik¢1 teknelerini, acente
motorlarini, kamuya ait botlari, romorkorleri, sivil toplum Orgiitlerine ait tekneleri, su alt1 ve
sorvey calismasi yapan tekneleri ve benzerlerini kapsar.

IKiNCi BOLUM

Idari Organizasyon, Tamimlamalar ve Kisaltmalar

3. idari Organizasyon

A. Denizcilik Miistesarhgi:

Tiirkiye Cumhuriyetinin denizcilikten sorumlu Idaresi, T.C. Basbakanlik Denizcilik
Miistesarligidir. Denizcilik Miistesarhgi; 10/08/1993 tarihli ve 491 sayili “Denizcilik
Miistesarligi’nin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname”, 14/06/2000
tarihli ve 602 sayili Kanun Hiikmiinde Kararname, 07/02/2002 tarihli ve 4745 sayili “Denizcilik
Miistesarligi’nin Kurulus ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararnamede Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun” ve 02/03/2005 tarihli ve 5310 sayili Kanun ile denizlerde seyir, can, mal
ve ¢evre emniyetini saglamaya yonelik gerekli kurallar1 belirlemeye ve gerekli tedbirleri almaya iliskin
gorev, yetki ve sorumluluklara sahiptir.

B. Denizcilik Miistesarhg Istanbul Bolge Miidiirliigii:

Denizcilik Miistesarligi tarafindan belirlenen bolge ile bu bolge icerisinde yer alan Liman
Bagkanliklarmin faaliyetlerini, Denizcilik Miistesarlig1 adina yiiriiten, Denizcilik Miistesarliginin tasra
teskilatidir.

C. Istanbul Liman Baskanhg::

Istanbul Limani idari smirlari igerisinde; ilgili ulusal ve uluslar arasi mevzuat dahilinde,
seyir emniyetinin ve deniz giivenliginin saglanmasi bakimindan gorevli, yetkili ve sorumlu
otoritedir.

Istanbul Limani Idari Sinirlari; Kuzeyde; Enlemi: 41° 16°.00 Kuzey / Boylami: 028° 55°.00
Dogu mevkii ile Enlemi: 41° 14°.00 Kuzey / Boylami: 029° 16°.00 Dogu mevkiinde Genel Kuzey
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istikametine ¢izilen hatlar ve ona bitisik Tiirk karasular ile sinirlanan deniz ve kiyi alam ile
Giineyde; Kefaldalyan Kerterizindeki (Enlemi: 40° 54°.50 Kuzey / Boylami: 028° 43°.40 Dogu)
mevki ile Enlemi: 40° 48°.40 Kuzey, Boylami: 029° 09°.00 Dogu mevkii ve Enlemi: 40°52°.30
Kuzey, Boylami: 029° 13°.80 Dogu mevkiini birlestiren ¢izgiler arasinda kalan deniz ve kiyi
alamdir. (EK-1)

D. Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii:

Tiirk Bogazlar1 Bolgesi’nde seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti ile deniz giivenligini artirmak
amaciyla Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan tesis edilen Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri’ni
(TBGTH) Denizcilik Miistesarlig1 adina isleten kamu kurulusudur.

E. Tiirkiye Denizcilik isletmeleri (TDI) A.S. Genel Miidiirliigii:
Tiirk Bogazlar1 Bolgesi’nden gecis yapan gemilere kilavuzluk ve romorkaj hizmetlerini
veren kamu kurulusudur.

F. Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri (TBGTH):

Denizcilik Miistesarligi adina, Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli ve bu Tiiziigiin
baglisi Uygulama Talimati cercevesinde, Tiirk Bogazlar1 Bolgesi’'ndeki deniz trafigini organize
etmek, gecis yapan gemilere bilgi, seyir yardimi ve trafik organizasyonu hizmetlerini saglamak
amaciyla Denizcilik Miistesarligi tarafindan kurulan ve Kiyr Emniyeti Genel Miidiirliigii tarafindan
isletilen sistemdir. Tiirk Bogazlari Gemi Trafik Hizmetleri, istanbul Gemi Trafik Hizmetleri ve
Canakkale Gemi Trafik Hizmetleri olmak iizere iki merkezden olusmaktadir. Tiirk Bogazlarindan
gecis yapan aktif katilimci gemiler ile yerel trafikteki gemilerin uymas: gereken kurallar Tiirk
Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri Kullanici Rehberi’nde aciklanmistir.

4. Tiirk Bogazlar: Istanbul Bogazi, Canakkale Bogaz1 ve Marmara Denizi’nde gemilerin gecis
alani ile bu alan1 cevreleyen kiy1 serididir.

5. Trafik Ayinm Diizeni: Tiirk Bogazlar ile yaklasmalarinda Denizde Catismayr Onleme
I“Jluslararam Kurallarinin (COLREG ) 10 uncu kuralina gore diizenlenmis, Uluslararas1 Denizcilik
Orgiitii (IMO) tarafindan onaylanmis ve EK-2 de belirtilen trafik ayirim diizenleridir.

6. istanbul Bogaz1 Kuzey Simiri: Anadolu Feneri’ni Tiirkeli Feneri’ne birlestiren hat.

7. Istanbul Bogazi Giiney Smmri: Ahirkap: Feneri’ni Kadikoy Inciburnu Mendirek Feneri’ne
birlestiren hat.

8. Mevzuat: Tiirk Bogazlar1 Bolgesi’nden gemilerin gecis rejimini diizenleyen 20 Temmuz 1936
tarihli Montreux Sozlesmesi, 618 sayili Limanlar Kanunu, Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii,
6/11/1998 tarihli ve 23515 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Tiirk Bogazlart Deniz Trafik
Diizeni Tiiziigii, 6/9/1996 tarihli ve 22749 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan istanbul Liman
Tiiziigl ve 26/12/2006 tarihli 28415 sayili Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigi Uygulama
Talimati.

9. Yerel Deniz Trafigi: Istanbul Limani Idari Sinirlan igerisinde seyir yapan feribotlar, sehir
hatlar1 gemileri, deniz otobiisleri, diizenli sefer yapan yolcu tekneleri, gemilere yag, yakit ve su
ikmali yapan tankerler, gezi tekneleri, balik¢i tekneleri, acente motorlari, kamuya ait botlar,
romorkorler, sivil toplum Orgiitlerine ait tekneler, su alti ve sorvey calismasi yapan tekneler ve
benzerleridir.



10. Ugraksiz Gecen Gemi: Seyri Tiirk Bogazlari’nda bir liman, iskele ya da bir yere ugramamak
tizere planlanmis ve bu husus gemi kaptani tarafindan Tiirk Bogazlari’na giristen 6nce Tiirk
Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetlerine bildirilmis olan gemi.

11. Ugrakh Gecen Gemi: Seferi Tiirk Bogazlari’nda bir liman, yada iskeleye varmak yada
ugramak iizere planlanmis gemi ile, ugraksiz gecisi bozulan yada ugraksiz gecisini bozan gemi.

12. Yiiksek Hizh Tekneler: Insas1 ve yapim amaci itibariyle yiiksek hizla seyretmeye yonelik
dizayn edilmis ve belirli bir hiz altinda manevra kabiliyeti etkilenen, deniz otobiisleri gibi gemiler.

13. Kisaltmalar:
KEGM : Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii

TBGTH : Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri
IGTHM : Istanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi

TDI : Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri

SHOD : Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanlig1
IMO : Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii

TAD : Trafik Ayirim Diizeni

SOLAS : Denizde Uluslararast Can Emniyeti S6zlesmesi

COLREG : Denizde Catismay1 Onleme Uluslararasi Kurallari
MARPOL  : Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesine Yo6nelik Uluslararasi
Sozlesme

UCUNCU BOLUM

Giris ve Mevzuat

14. Giris:

Tiirk Bogazlari Bolgesi; 17 deniz mili uzunlugunda Istanbul Bogazi, 110 deniz mili
uzunlugunda Marmara Denizi ve 37 deniz mili uzunlugunda Canakkale Bogazi’'ndan olusan toplam
164 deniz mili uzunlugunda, gemilerin gecis yaptig1 su yoludur. Bu su yolunun alternatifi yoktur ve
tiim iilkeler, 6zellikle Karadeniz’e kiyis1 olan iilkelerin ekonomileri i¢in ¢ok énemlidir.

Tiirk Bogazlar1 Bolgesi seyir emniyeti ve deniz giivenligi agisindan 6zel 6nemi haiz
olmasinin yan1 sira, cografi, osinografik ve meteorolojik 6zellikleri ile de emniyetli seyri kisitlayici
unsurlar1 barindirmaktadir. Istanbul Bogazi’'ndan yaklagik 27-28 adedi tehlikeli yiik tastyan olmak
tizere her giin yaklasik 150 gemi gecis yapmakta olup, yaklasik 2 milyon insanin tasindigi 2500 adet
yerel deniz trafigi hareketi ile Istanbul Bogaz1 diinyadaki en dar ve gemiler icin ¢ok riskli bir su
yoludur. Benzer ozelliklere sahip ve diinyadaki en dar ve kavisli suyollarindan biri olan Canakkale
Bogazi’'ndan da yaklasik 25-26 adedi tehlikeli yiik tasiyan olmak iizere her giin yaklasik 130 gemi
gecis yapmakta olup, bogazin belirli bolgelerinde yogunlasan yerel deniz trafigi bogazdaki seyir
emniyeti ve deniz giivenligini onemli dlciide etkilemektedir

Istanbul Bogazi’nda deniz trafigi yogunlugunun cok yiiksek olmasi, gegen gemilerin
boylarinda ve tonajlarindaki artis, tehlikeli yiik tastyan gemi gecislerinde goriilen artis, karmagik ve
zor trafik yapisi, deniz kazalarindaki artig, olumsuz hava, deniz, akinti ve iklim sartlari, cevre
kosullar1 ve mahalli tehlikeler, ulusal ve uluslararas1 gelismeler ile bolgedeki diger denizcilik
faaliyetleri g6z oniine alindiginda, Istanbul Liman Baskanlig1 Idari sinirlari icerisinde yolcu ve yiik
tagimaciligi yapan yerel deniz trafiginin denetlenmesi ve diizenlenmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.
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Bununla birlikte Istanbul Bogazi, diinyada deniz trafigine acik 264 bogaz arasinda, tarihi
kiiltiirii ve giizellikleri barindirmasi agisindan diinyada bir esi ve benzeri olmayan ozelliklere
sahiptir.

Istanbul Bogazi’nin en dar yeri 700 metre, en genis yeri 1500 metredir ve 12 keskin doniise
sahiptir. Bogazin dort noktasinda 45 derecelik, Yenikoy’de ise 80 derecelik rota degisikligi
yapilmas1 gerekmektedir. Istanbul Bogazi’nda ortalama derinlik 35 metre olup, Sarayburnu,
Kizkulesi, Umuryeri, Yenikoy, Biiylik Liman Banklari, Salacak, Kandilli ve Arnavutkdy Burnu
gibi sigliklarin, kayaliklarin ve banklarin bulundugu bolgeler mevcuttur.

Istanbul Bogaz1 bolgesi 6zellikle ilkbahar ve sonbahar aylarinda yogun sis, kis aylarinda ise
yagmur, kar ve kuvvetli kuzey riizgarlarinin etkisindedir. Ozellikle kis aylarinda bogazdaki akinti
hizinin 6-8 deniz miline ¢ikmasi ve yer yer kuvvetli orkoz akintilar1 olusmasi Istanbul Bogazi’nda
deniz trafigini olumsuz olarak etkilemektedir.

Fiziksel, osinografik ve meteorolojik olarak emniyetli seyri kisitlayici unsurlarin yaninda,
Istanbul Bogazi Panama Kanali’'nin dort kati, Siiveys Kanali'nin iic kati yogunlugunda deniz
trafigine sahiptir. Gemi insa teknolojisindeki gelismelere paralel olarak biiyiiyen gemi boyutlar1 ve
bolgenin ticaret hacminin biiyiimesi ile dogru orantili olarak artan Tiirk Bogazlari’ndan gecen gemi
sayisi, deniz trafigi ile ilgili tedbirlerin alinmasini kaginilmaz hale getirmistir. Montreux
sO0zlesmesinin imzalandig1 1936 yilinda, yilda ortalama 4500 gemi ge¢cmekte iken giiniimiizde yilda
ortalama 55000 gemi gecis yapmaktadir.

Yapilan arastirmalar sonucu, LPG (Sivilastirilmis Petrol Gazi) tasiyan bir tankerin Istanbul
Bogazi’'nda patlamasi halinde 11 siddetinde bir depreme esdeger etki yaratacagi ve an az 50 km
capinda bir alanda etkili olacagi ifade edilmektedir. 1999 yilinda meydana gelen Marmara
depreminin 7.4 siddetinde oldugu g6z Oniine alindiginda bdyle bir patlamanin vahameti daha iyi
anlasilmaktadir.

Tirk Bogazlari’'nda gemilerin emniyetle gecislerini saglamak ve kaza riskini en aza
indirmek maksadiyla hazirlanan “Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigi” 1994 yilinda
yiirtirlilliige konmus, 1998 yilinda yeniden diizenlenmistir. Bu diizenlemeyle birlikte Tiirk
Bogazlan icin hazirlanan ve IMO tarafindan kabul edilen Trafik Ayirim Diizeni uygulamaya
baslanmistir. Bu uygulamayla birlikte Tirk Bogazlari’ndaki kaza sayilarinda ciddi bir diisiis
gozlemlenmistir.

Tiirk Bogazlarnt Gemi Trafik Hizmetleri ise 30.12.2003 tarihinde aktif olarak hizmet
vermeye baslamistir. Bu tarihten itibaren Tiirk Bogazlari’ndan gecen “Aktif Katilime1” gemilere
“Trafik Organizasyon Hizmeti”, Seyir Yardim Hizmeti” ve “Bilgi Hizmeti” vermek suretiyle Tiirk
Bogazlarinda seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini arttirmak amaciyla gorev yapmaktadir. Buna
paralel olarak Istanbul Liman Baskanlig1 Idari smirlari icerisinde seyir yapan yerel deniz trafiginin
denetimi ve diizenlenmesi ile yerel deniz trafiginde yer alan deniz aracglarini1 kullananlarin mevzuat
ve uygulamalara iligkin egitilmeleri Tiirk Bogazlar1 Bolgesinde seyir emniyetinin ve deniz
giivenliginin arttirilmasi agisindan ka¢iilmazdir.

15. Mevzuat

A. Montreux Bogazlar Sozlesmesi

Tiirk Bogazlari'nin bugiinkii hukuki statiisiinii diizenleyen Montreux Bogazlar Sozlesmesi,
(MBS) dagilan SSCB ve Yugoslavya, Romanya, Bulgaristan, Tiirkiye, Yunanistan, Fransa,
Ingiltere ve Japonya arasinda 20 Temmuz 1936 tarihinde imzalanmis ve 9 Kasim 1936’da
yiirtirliige girmistir. Sozlesme, Lozan -Baris Andlagsmasi’ni imzalamis herhangi bir devletin
katilimina agik tutulmus (md. 27/1), bu haktan yararlanan Italya, 2 Mayis 1938 giinii S6zlesmeye
katilmistir. Japonya ise 8 Eyliil 1951 tarihinde Sozlesmeyi imzalayan devlet sifatindan dogabilecek
tiim hak ve menfaatlerinden vazgectigini bildirmistir.
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Sozlesmenin amaci; “Tiirk Bogazlarindan gemilerin gecislerini ve seyirlerini, Lozan
Baris Andlasmasi’nin 23’iincii maddesiyle tespit edilen prensibi, Tiirkiye’nin giivenligi ve
Karadeniz’e kiyidas devletlerin giivenligi cercevesinde koruyacak bicimde diizenlemek”
olarak belirlenmistir. Akit Devletlerin, 24 Temmuz 1923’de Lozan’da imzalanmis olan
Sozlesmenin yerine koymay: kararlagtirdiklart MBS, 29 madde ile dort LAHIKA ve bir
protokolden olusmaktadir.

B. Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii

Tirk Bogazlart Bolgesi i¢cin 06 Kasim 1998 tarih ve 23515 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiiriirliige girmis olan Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii’niin amac1 Tiirk
Bogazlar1 Bolgesinde “Seyir, can, mal ve ¢evre emniyetinin arttirilmasi” olup bu tiiziigiin getirmis
oldugu kurallara, bu bolgede seyreden tiim gemilerin uyma zorunlulugu vardir.

C. Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Uygulama Talimati

“Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli”’ niin uygulanmasindaki operasyonel hususlar
“Gemilerin Tiirk Bogazlari’ndan Gegisi Ile Ilgili Uygulama Esaslar1” ad1 altinda belirtilmis olup
04.09.2002 tarih ve 5555 sayil1 Bakanlik Oluru ile “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii
Uygulama Talimati” olarak adi degistirilerek uygulamaya girmistir. 30.12.2003 tarthinde “Tiirk
Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri”’nin faaliyete gecmesi ile elde edilen tecriibeler 1s181nda Tiirk
Bogazlar1 Bolgesi’nde seyir, mal, can ve cevre emniyetini arttirmak maksadiyla bu talimatta bazi
degisiklikler yapilmis ve 11.10.2004 tarih ve 6679 sayili Bakanlik Oluru ile uygulamaya girmis
olan “Tiirk Bogazlar Bolgesi’nde Karaya Oturma, Ariza ve Diger Kaza Durumlarinda Gemilere
Uygulanacak Kurallara Iliskin Uygulama Talimat:” ile birlestirilerek yeni bir “Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Uygulama Talimat1” 26.12.2006 tarih ve 28415 sayili Bakanlik oluru
ile yiirtirliige girmistir. Halen yiiriirliikkte olan bu talimatin amaci yukarida da belirtilmis oldugu
gibi, “Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigli” maddelerinin uygulanmasinda agiklayici ve

detaylandirici bir rehber olmasidir.

D. Istanbul Liman Tiiziigii

14 Nisan 1925 tarih ve 618 sayili “Limanlar Kanunu”nun 2. Maddesine dayamlarak 24
Temmuz 1996 tarih ve 96/8442 Bakanlar Kurulu Karar1 ile 6 Eylil 1996 tarih ve 22746 sayili
Resmi Gazete’de yayinlanarak yiiriirlige girmis olan “Istanbul Liman Tiiziigii” geregi; Limanda
seyreden ve yatan biitiin gemiler ve deniz araglar1 uluslararasi kurallarla birlikte Tiirk Bogazlari
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii ile bu tiiziikte yer alan kurallara ve idarece seyir, can ve mal
giivenligi bakimindan yiiriirliikteki mevzuata dayanilarak belirlenmis ya da belirlenecek her tiirlii
seyir kurallarina yapilacak uyar1 ve denetimlere uymak zorundadir. Ancak teknik zaruretlerde
dikkate alinarak rihtimlara yanagma yiikleme ve bosaltma kilavuzluk romorkaj ve benzeri her tiirlii
faaliyeti diizenlemede idare yetkilidir.

Tiiziigiin amac1, Liman Idari Sinirlari icerisinde genel emniyet ve disiplinin saglanmasi ve
kanundaki ilgili maddede belirlenmis ya da idare tarafindan belirlenecek her tiirlii kurala uyulmasi
olup, bu kurallar yerel deniz trafigini kullanan tekneler i¢in baglayicidir.

Tiiztiglin 29. Maddesinde “Liman i¢inde Liman Baskanligi’ndan izin alinmadik¢a diizenli
ya da diizensiz yiikk ve yolcu tasimaciligi yapilamaz” ifadesi ile liman simirlart igerisindeki tiim
tasimacilik Liman Bagkanligi’nin izni dahilinde olacagimi belirtmektedir.

E. TBGTH Kullanici1 Rehberi

TBGTH, Tiirk Bogazlari’nda ilgili ulusal ve uluslararasi diizenlemelere uygun olarak ve
teknolojinin sagladigi imkanlardan faydalanilarak seyir, can, mal ve ¢evre emniyetinin artirilmast
amaciyla tesis edilmistir. Kullanici rehberi, rehberde belirtilen TBGTH alaninda seyreden ve bu
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hizmetlerden yararlanacak olan gemilere ihtiya¢ duyacaklar1 bilgileri saglamak ve tabi olacaklar1
usul ve esaslari belirtmek iizere hazirlanmaistir.

Bu rehberde tanimlanan:

Aktif Katilimci Deniz Araclari; Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alaninda bulunan
tehlikeli yiik tasiyan tiim gemiler ile Tiirk Bogazlari’ndan ugrakli veya ugraksiz gecis yapacak
boyu 20 metre ve daha biiyiik gemiler, TBGTH alani icinde “Aktif Katilimc1” olarak tanimlanirlar.
Bu gemilerin raporlama sisteminin (TUBRAP) tiim gereklerini yerine getirmeleri Snemle tavsiye
olunur.

Pasif Katilimci Deniz Araglari; Her ne maksatla olursa olsun TBGTH alaninda bulunan
boyu 20 metreden kiiciik gemilerle, Yerel Trafik kapsamindaki gemiler, TBGTH alani icinde
“Pasif Katilimer” olarak tanimlanirlar. Pasif katilimer deniz araglart aktif raporlama yapmazlar;
ancak bulunduklar1 sektoriin VHF kanalini siirekli dinlemeli ve TBGTH tarafindan verilecek
talimatlara riayet etmelidirler.

SP 1 Raporu

Tehlikeli yiik tasiyan gemilerle, 500 GT ve daha biiylik gemilerin kaptan, donatan ya da
acenteleri, gemi Tiirk Bogazlari’'na girmeden en az 24 saat once; boylar1 200-300 metre arasinda
ve/veya su ¢ekimleri 15 metreden daha biiyiik olan gemiler Tiirk Bogazlari’na girmeden en az 48
saat once ilgili GTHM’ye yazili olarak SP 1 Raporunu verirler.

SP 2 Raporu

SP 1 raporunda teknik bakimdan gemisinin uygun durumda oldugunu rapor eden gemi
kaptanlar1 ile savas gemileri ve ticari amagla kullanilmayan diger devlet gemilerinin kaptanlari,
Istanbul veya Canakkale Bogazi'na giristen 2 saat once ya da 20 mil kala (hangisi 6nce
gerceklesirse) belirlenmis VHF/RT kanalindan TBGTH’ye SP 2 raporu verirler.

TBGTH 11, 12, 13 ve 14. VHF/ RT kanallarinda ¢alisacak olup, bu kanallar {izerinden seyir
emniyeti disinda haberlesme yapilamaz.

VHF 06 acil miidahale kanali olarak kullanilacaktir.

VHF 67 meteorolojik yayin amacgh olup gerektiginde TBGTH tarafindan genel duyuru
amaciyla da kullanilacaktir.

TBGTH alani icinde genel prensip miimkiin oldugunca gemiler arasi haberlesmenin
yapilmamasi, tim bilgi akisinin TBGTH tarafindan yiiriitilmesidir. TBGTH c¢alisma kanallari
amacit disinda kullanilmamalidir. VHF c¢ikist yapan tiim istasyonlarin mevkilerinin sistem
tarafindan tespit edildigi ve tiim haberlesmenin kayit altina alindigir hatirda tutularak gereksiz
konugmalardan kacinilmali ve her zaman haberlesme disiplinine uyulmalidir.

GTH Sektor Simirlar:

Istanbul Bogazi’ndaki sektorler ve tahsis edilmis VHF/RT calisma kanallari kuzeyden
giineye asagidaki gibidir:

SEKTOR ADI CALISMA KANALI CAGRI ISARETI
TURKELI VHF/RT Kanal 11 SEKTOR TURKELI]
KAVAK VHF/RT Kanal 12 SEKTOR KAVAK
KANDILLI VHF/RT Kanal 13 SEKTOR KANDILLI
KADIKOY VHF/RT Kanal 14 SEKTOR KADIKOY
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Istanbul GTH nin kuzey sinir1 asagidaki mevkileri birlestiren hattir.
A:41°105 N/029°35 E

B:41°32.5 N/029°35 E

C:41°325 N/028°45 E

D:41°19.0 N/028° 45 E

Istanbul GTH nin giiney sinir1 asagidaki mevkileri birlestiren hattir.
A:40°53.1 N/029°10.8 E

B: 40°52.4 N/029° 08.2 E

C: 40°50.3 N/029°07.5 E

D: 40°452 N/ 029°07.4 E

E: 40°49.1 N/028° 42.6 E

F: 40°57.3 N/028° 37.5 E

Tiirkeli Sektorii

Kuzey sinir1; Istanbul GTH’ nin kuzey siniridar.

Giiney sinirt; Fil Burnu Feneri (41° 12.4 N /29° 07.13  E) ile Cali Burnu Feneri’ni
(41° 12.43 N /29°06.37 E) birlestiren hattir.

Kavak Sektorii

Kuzey sinir1; Tiirkeli sektoriiniin gliney siniridir.

Giiney sinir1; Fatih Sultan Mehmet Kopriisiidiir.

Kandilli Sektorii

Kuzey sinir1; Fatih Sultan Mehmet Kopriisiidiir.

Giiney siniri; Haydarpaga Limani ve Kadikéy Mendiregi dahil olmak iizere Haydarpasa
Mendiregi (41°00.6 N /029°00.1" E) kuzey ucunu sahildeki 41°00.6 N/ 28°59.23" E mevkisine
birlestiren hattir.

Kadikoy Sektorii
Kuzey sinir1; Kandilli sektoriiniin giiney siniridir.

Giiney sinirt; Istanbul GTH nin giiney siniridir.
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Sekil 1: Istanbul Bogazi GTH Alam ve Sektorler

DORDUNCU BOLUM
Bogaz’in Yapisi ve Seyri Etkileyen Faktorler

16. istanbul Bogazi'nmin Jeomorfolojik Yapisi ve Topografyasi

Istanbul Bogaz1’min uzunlugu; 17 deniz milidir. Kiyilardaki uzunluk, Anadolu tarafinda 19
deniz mili, Trakya tarafinda ise daha kivrimli yapisindan dolayr 30 deniz mili kadardir. Bogazin
genisligi en dar yeri olan Asiyan-Kandilli arasinda 698 metre, en genis yeri olan Bilyiikdere’de ise
yaklasik 3500 metredir.

A. Derinlikler

Istanbul Bogazi’'min ortalama derinlii 30-60 m civarinda olup en derin yeri Kandilli
aciginda 110 m.dir. Derinlik giineyden kuzeye dogru artmaktadir. Bir bagka unsur ise derinliklerin
sahil kistmlarinda azalmasina ragmen bir¢cok yerde tam kiyida 10 m.nin iizerinde olmasi nedeniyle
gemiler herhangi bir ariza durumunda karaya oturmadan sahildeki yapilara zarar vermektedir.

B. Bogazda Adalar ve Banklar

1. Adalar

a) Istanbul Bogazi'nin giiney girisine yakin bolgede Salacak Mevkiinin 250 metre kadar aciginda
bir ada olan Kizkulesi vardir. Adanin etrafi kaya ve bankla cevrilidir, bank adanin dogusundaki
sahile bir s1glik ile baglantilidir.



b) Kuzeye dogru ikinci ada Defterdar Burnu'nun 880 metre kuzeyinde bulunan Kurugesme
Feneridir. Kurucesme Mevkiinin acgiginda ise Kurugesme Banklar1 ve bunlarin iizerinde
Kurucesme Adast bulunur. Banklarin iizerindeki su derinligi 10 metreden azdir, uzunlugu 400
metre, genisligi 120 metredir.

¢) Diger bir ada, Bebek Koyu'nun merkezinde bulunan ve iizerinde Bebek Feneri'nin bulundugu
adadir. Bebek Banki'nin ortalama uzunlugu 450 metre, genisligi ise 120 metredir. Bankin
tizerindeki su derinligi 10 metre ile 2.7 metre arasinda degisir. Adanin kiyidan olan mesafesi 165
metredir.

d) Rumelikavagi aciginda, yaklasik 180 metre uzunlugu ve 120 metre genisligi olan Dikilikaya
Banklari'min {izerinde Dikilikaya adas1 bulunur.

Bogaz'da Kurucesme, Dimi, Bebek ve Dikilikaya Banklarindan baska, iizerlerinde ada veya adacik
seklinde yapilarin bulunmasi sebebiyle "adalar" bashigi altinda yer verilen ve o6zellikle biiyiik
gemiler icin tehlike olusturan bagka banklar da bulunmaktadir.

2. Banklar

a) Sarayburnu Banklarinin, iizerindeki su derinligi 1-10 metre arasinda degismektedir. Ortakdy
Banki, Ortakdy Burnu'nun 80 metre a¢igina kadar uzanir. Yenikdy Banki, diger adiyla Koybasi
S1glig, Istinye Burnu ile Yenikdy Burnu boyunca uzanir. Yenikoy Burnu'ndan sonra kuzeybatiya
dogru 350 metre kadar devam eder. Kiyidan uzakligi 100-250 metre arasinda degismektedir.
Biiyiikliman Banki, Karatas Burnu'ndan Garip¢ce Burnu'na dogru yay gibi kivrilarak uzanir.
Kiyidan 250 metre mesafede bankin iistiindeki su derinligi 3-5 metre arasinda degisir.

b) Anadolu yakasi kiyilarinda giineyden kuzeye dogru ilk bank, Kizkulesi Banki'dir. Daha
yukarida Goksu ya da Anadoluhisart Banki bulunur. Macar Banki, Macar Burnu'nun
kuzeydogusuna dogru 400 metre mesafede, 270 metre uzunluk ve 120 metre genislikte, tizerindeki
su derinligi yaklagik 3.7-1.5 metre olan bir banktir. Bunlarin yanisira, Poyrazkdy'iin 700 metre
acigina kadar uzanan Poyraz Banki, Incirkoy'iin 480 metre agi§ma kadar uzanan Incirkéy Banki,
Pasabahce'nin 190 metre agigina kadar uzanan Pasabahce Banki, Baltalimani deresinin yaklasik
140 metre a¢igina kadar uzanan Baltaliman1 Banki ve Mezar Burnu'nun yaklasik 120 metre acigina
kadar uzanan Sariyer Banki bulunmaktadir.

C. iklim Ozellikleri

Hakim iklim tipi Akdeniz iklimidir. Yazlar1 kurak ve tropikal hava kiitlelerinin egemenligi
dolayisiyla sicaktir. Ancak, kuraklik Tiirkiyenin giineyinde ve batisinda oldugu kadar siddetli
degildir. Siiresi o bolgelere nazaran daha kisadir. Kislar iliman ve soguktur. Hatta kutupsal hava
kiitlelerine bagli olarak buzlu ve karli giinler goriilebilir.

Hava hareketleri ¢cok yogun olan bir sahadir. Burada hakim hava hareketi, kuzeydogu-
giineybati dogrultusundadir. Istanbul Bogazi ekseni boyunca ve ona paralel olarak meydana
gelmektedir. Hava hareketleri en biiyiik siddete, Bogaz ekseni boyunca erisir. Ayrica topografya,
hava hareketlerini yon ve siddet bakimindan etkilemekte ve vadilere dogru bazi sapmalar meydana
getirmektedir. Istanbul Bogazi'nda firtinalar daha ¢ok Ocak ayinda goriilmektedir. Eyliil basindan
itibaren firtinalarin sayisinda da artis baslar. Firtinalarin Bogazdaki su hareketi, akintilar ve seyre
biiyiik etkisi vardir. Yagislar da Bogaz'da seyri etkileyebilmektedir. Ornegin, yogun kar yagisinda
goriis azalacagindan seyir emniyeti olumsuz etkilenmektedir. Sis, en ¢ok Mart ve Nisan aylarinda
goriiliir. Yaz aylarinda ise seyrektir. En iyi goriis, Kasim, Aralik ve Ocak aylarinda aksam
saatlerinde, diger aylarda ise 0gle saatlerinde olmaktadir. Kandilli Rasathanesi denizden 114 metre
yiiksekte oldugu icin bazen algak seviyede olusan sislerin kayit dis1 kalma ihtimali vardir.



D. Akint1 Sistemi
Istanbul bogazinda goriilen akintilar1 asagidaki 4 madde seklinde siralayabiliriz
— Yiizey (Ust) Akintis
— Dip (Alt) Akintist
— Anafor (Ters) Akintilar
— Orkoz Akintist

1) Yiizey (Ust) AKintisi

Karadeniz, su seviyesi olarak Marmara’dan 40 santimetre daha yiiksektir. Karadeniz’den
Marmara’ya dogru olan yiizey akintisinin ana sebebi de bu yiikseklik farkliligidir. Daha yiiksek
seviyede olan Karadeniz’in sulari, seviyesi daha algak olan Marmara’ya dogru “akmaktadir”. Buna
“bosalma akintis1” da denilebilir. Bu akinti, Bogaz’in orta kesimlerinde daha fazladir, 6zellikle
Kandilli Burnundan Giiney’e dogru gidildikge artar.

2) Dip (Alt) Akintis1

Yiizey akintisina ters yonde yani Marmara Denizi’nden Karadeniz’e dogru akan bu
akintinin nedeni ise tuzluluk oraninin farkindandir. Karadeniz’in tuzluluk orani, siirekli tath su ile
beslenmesi ve tuzlu suyun da kismen yiizey akintisi ile tasinmasi nedeniyle, diisiiktiir. Marmara
Denizi, Karadeniz’den yaklasik olarak iki kat daha tuzludur. Bu aym1 zamanda Karadeniz sularinin
ozgiil agirhgmin Marmara sularindan daha az oldugu anlamina gelmektedir. Iki denizin sulari
arasindaki tuzluluk durumundan dolay1 olan bu yogunluk farki, 15 metre derinlikten itibaren
baglayan ve derinligin elverdigi 6l¢iide 45 m’ye kadar etkili olabilen dip akintisinin da nedenidir.

3) Anafor (Ters) Akintilar

Bogaz'da bir de ana akintiya karsi duran koylarin veya burunlarin kivrimlarina giren sularin
sahilin kivrimlarini takip ederek ters yonde kiyidan ilerlemesi ile "anaforlar" ve bu anaforlarin
tekrar ana akintiya karistig1 yerlerde halk diliyle “’aynalar’” (girdaplar) olusur. Anaforlarin siddeti
de ana akitimin giinliik siddet de@isimine paralel olarak degisir. Ornegin, Galata ile Defterdar
Burnu arasindaki ters akinti, 6gleden sonra daha kuvvetli akarken, aksam gec vakitlerde hiz1 azalir.
Ortakoy'iin giineybat1 sahili yakininda ters akintinin hizi ortalama 0.5 mil'in {izerindedir. Ters
akint1 Defterdar Burnu ile Akint1 Burnu arasinda zaman zaman sahile yakin yerlerde kuvvetlenir.
Akint1 Burnu'nun giineyinde doguya donerek ana akintiya karisir.

Akintinin yonii, kuvveti ve benzeri seyler hava sartlarindaki degismeler ve bilhassa riizgar
ile dogrudan ilgilidir ve bunlara bagli olarak biiyiikk degisimlere ugrayabilir. Kible ve lodos
rlizgarlarinda normal sekline nazaran, anafor akintisinin eni 1 gominadan biraz fazla olmak iizere
daralir. Giiney yonlii riizgarlar ¢ok kuvvetli oldugunda, Bogazdaki ana akinti da tiim Bogazi
kaplayarak kuzeye yonelir. Uskiidar'in kuzey koyundaki ters akinti, dar bir serit olarak kuzeydogu
yoniinde akar. Bu akinti lodos riizgarlarinda Bogaz'in ortalarina kadar ilerler. Beylerbeyi'nin
kuzeydogusundaki koyda, Anadoluhisari'nda, Vanikdy'deki kiiciik koyda, Bebek Koyu'nda ve
Istinye Koyu'nun dis kisminda kisa birer ters akint1 vardir. Biiyiikdere Koyunda, 0,5 mil hizinda bir
ters akint1 sahili takip ederek poyraz yoniinde Mesar Burnu'na kadar ¢ikar. Bununla birlikte, Mesar
Burnu'nun kuzeydogu tarafinda bir baska girdap olusur ve Tellitabya Burnu'na kadar uzanir. Biiyiik
Liman'da, Garipce Burnu ile Rumeli Burnu arasindaki koylarda da kuzey yonlii kiiciik ters akintilar
vardir. Incir Liman1 ve Beykoz Limani'nin da icinde bulundugu biiyiik koyda ve Selvi Burnu'nun
giineydogusuna dogru olan koyda, biiylik bir anafor vardir. Bu biiyiik anafor, koyun genis
kistmlarinda kiyidan agiga dogru 4 gomina kadar uzanir. Akintinin hiz1 0,5 milden fazla olup, Incir
Limani'ndan itibaren sahil boyunca siirer. Giineyden cok sert riizgar eserek deniz seviyesini
yiikselttikten sonra aniden kesilip, yerini kuzeyden gelen sert riizgara birakirsa, Beykoz ve Incir
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Limani'nda ¢ok kuvvetli anafor meydana getirir. Fil Burnu'nun ayirdig: iki kiiciik anafor vardir.
Birisi Kecilik Koyu'nda, digeri Poyraz Burnu'nun giiney tarafindaki koydadir. Ayrica Umuryeri
Limani'nda giineye dogru bir anafor bulunmaktadir. Bunlara ilave olarak, Umurbanklarinin
dogusuna dogru, Calilik Tepe'ye yakin ve Selvi Burnu'na dogru akan bir ters akinti vardir

4) Orkoz AKkintis1

Giiney riizgarlar1 ve 6zellikle Lodos, zaman zaman Istanbul’da sehir hatlar1 gemilerinin bile
seferlerinin iptal edilmesine neden olacak kadar etkili olur. Bu riizgarlar, Marmara’nin sularini
kuzeye dogru yigar ve su seviyesini Istanbul Bogazi’min giiney girisinde yarim metre kadar
yiikseltebilirler. Bu durumda Bogaz’in akinti rejimi de degisir; ytizeyde “orkoz” adi verilen ters
akint1 olusur. Bu akintinin da zaman zaman kuzey akintist hizina ulastig1 olmaktadir. Yani 6-7
knots hiza kadar orkoz akintisi ¢ikabilmektedir.

istanbul Bogazi’ndaki Akintilar

1- YUZEY AKINTISI
2- DIiP AKINTISI
3- TERS AKINTILAR

Sekil 2: Istanbul Bogazi’ndaki Akintilar
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istanbul Bodazi’ndaki Akintilar

1- YUZEY AKINTISI
2- ORKOZ AKINTISI

Sekil 3: Istanbul Bogaz1’ndaki Akintilar

17. istanbul Bogazi’nda Seyir Emniyetini Etkileyen Faktorler:

Istanbul Bogazi; dogal yapisi, meteorolojik ve osinografik sartlari, 80 dereceye varan
keskin doniisleri ile yaklasik 12 rota degisikligi gerektiren, ugraksiz, ugrakli ve yerel deniz
trafiginin i¢ ice ve yogun oldugu, yer yer 6-7 deniz mili/saat hiza sahip karmasik akintilarin mevcut
oldugu diinyamin en zor seyir yapilan kaza riski cok yiiksek suyollarindan biridir. Istanbul
Bogazi’nda meydana gelen deniz kazalari incelendiginde genel olarak insan hatalari, teknik
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arizalar ve Istanbul bogazinin dogal kosullarinin neden oldugu acikca goriilmektedir. insan
hatalar1; gemi personeli veya gemi haricindeki hizmet personelinin yetenek, bilgi veya dikkat
eksikliginden kaynaklanan hatalar olup, teknik arizalar ise gemi biinyesinde olabilecek arizalardir.
Bunlarmn disinda ise Istanbul Bogazi’min dogal kosullarmin (cografi yapisi, akintilari, meteorolojik
sartlari, yogun deniz trafiginin etkisi vb.) seyir emniyeti agisindan zorlugunu da sayabiliriz.

A. Cografi Yapisinin Seyre Etkisi

Istanbul Bogazi, genisligi agisindan diinyamin en dar suyollarindan biridir. Istanbul
Bogazi'nda kuzey-giiney dogrultusunda ya da tersi yonde seyir yapan bir gemi, en az 12 kez rota
degistirmek zorundadir. Bu doniislerden, 6zellikle, 45° nin iizerinde rota degisikligi gerektiren
Kandilli Burnu ile Yenikdy Burnu, gemilerin doniis sirasinda arka taraflarimi gormelerini
engellemektedir. Ayrica, ozellikle biiyiik gemilerin bas ve kiclarinin akintidan ayni anda farkl
yonde etkilenmeleri, bu gemilerin savrulmalarma yol acmaktadir. Ozellikle Kandilli'de biiyiik
gemiler i¢in bir bagka sorun da yan yana gecis durumunda yeterli alan bulunmamasidir.

B. Akintinin Seyre Etkisi

Istanbul Bogazi'nda iist akintilar, orkoz ve kuvvetli riizgarin olusturdugu akintilar harig,
genel olarak kuzeyden giineye dogrudur. Kuzeyden gelen gemi Marmara'ya c¢ikana kadar arkadan
gelen akintinin etkisi altinda kalir. Doniis noktalarinda ise kivrimlarin keskinligine baglh olarak
geminin bas1 ve ki¢1 ayni1 anda farkli kuvvet ve yondeki akintinin etkisi altida kalacaktir. Akinti ile
geminin ayni yonde gitmesi nedeniyle geminin hiz1 artacagi icin karaya oturma veya karsi seride
gecerek gelen bir gemi ile catisma tehlikesi daha fazladir. Rihtim ve iskelelere yanasmalarda
akintinin bastan alinarak manevra yapilmasinin hem en giivenli hem de en gecerli yol oldugu yerel
trafigi kullanan gemiler tarafindan g6z Oniinde bulundurulmalidir. Ayrica kigtan veya kig
omuzluktan gelen akintinin etkisi altinda kalan gemiler burunlar1 donerken daha hizli giderek ve
daha fazla diimen agis1 ile donerek akintiyr yenmeye ¢alisirlar. Bu manevra ile ister istemez trafik
seridine savrulurlar.

Istanbul Bogazi'nda meydana gelen kazalar incelendiginde cogunlukla Karadeniz'den
Marmara'ya gelen gemilerin kazaya ugradiklari goriiliir. Bu olaylarda akintinin etkisi oldukg¢a
fazladir. Giineye dogru inen gemilerin kuzeye cikan gemilerden daha siklikla kaza yapmalari
akintinin etkisini ortaya koymaktadir.

C. Meteorolojik Olaylarin Seyre Etkisi

Istanbul Bogazi'nda meteorolojik olaylardaki degismeler seyir giivenligini iic sekilde
etkilemektedir;

Yagis ve ozellikle sis nedeniyle goriisiin azalmasi, riizgar kuvvetinin artmasi nedeniyle
riizgarin dogrudan gemiler iizerine etkisi, ve kuvvetli riizgarin akinti yoniinii ve hizini degistirmesi.
Bogaz'da meydana gelmis deniz kazalarimin kayitlar incelendiginde, bir¢cok kazanin sis, kar veya
yagmur nedeniyle goriis uzakliginin yarim mil ve altina diistiigii zamanlarda meydana geldigi
goriilmektedir.

D. Diger Faktorler

Istanbul Bogazi'nin cografi yapisinin yani sira, asma kopriiler ve enerji nakil hatlar1 gibi
bazi yapilar da seyri etkilemektedir. Istanbul Bogazi'nda, "Bogaz Kopriisii" ve "Fatih Sultan
Mehmet Kopriisii" olmak iizere iki asma koprii bulunmaktadir. Enerji nakil hatlarinin bir tanesi
Bebek-Kandilli arasinda, digeri Rumelikavagi-Anadolukavagi arasindadir. Bu hatlar vasitasiyla
Bogaz'in iki yakasi arasinda yiiksek gerilim iletimi yapilmaktadir. Enerji nakil hatlar1, gemilerin
radarlarinda, tam pruvada bir bagka gemi varmis gibi "yalanci eko" olusmasina neden olabilirler.
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BESINCi BOLUM

Uluslararasi Trafik

Tirk Bogazlarnn Bolgesinde gemi gec¢is rejimi 1936 tarihli Montreux Sozlesmesi
cercevesinde yapilmakta olup, seyir, can, mal ve ¢evre giivenligine iligskin kurallar Tiirk Bogazlar1
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii ile diizenlenmistir. Istanbul Bogazi’nda oldukc¢a yogun bir transit
trafikten bahsetmek miimkiindiir. Kafkas ve Karadeniz kiyis1 iilkelerin diinya denizlerine
acilabildigi tek suyolu olan Istanbul Bogazi'nda halen giiniimiizde seyir rejimini belirleyen
Montreux Sozlesmesinin imzalandigi 1936 yilindaki gemi gegisi yaklasik 4500 civarinda iken bu
miktar son 3 yilda ortalama 54,000’ nin iizerine ¢ikmis olmasi beraberinde ciddi risk ve problemler
getirmistir.

2005 yilindan itibaren MARMARAY calismalart nedeniyle Bogaz Trafiginin genelde tek
taraftan verilmis olmasina karsin son 2 yilda yillik gemi gecis ortalamas1 55,000’e yaklasarak rekor
seviyeye ulasmistir. Bu rakam ayda 4566, giinde yaklasik 150 yani her 9,5 dakikada 1 gemi gecisi
anlamina gelmektedir.

ALTINCI BOLUM
Yerel Trafik

18. Giris

Istanbul Bogazi’nda yogun bir yerel deniz trafigi mevcuttur. Her ne kadar iilkemizde deniz
yolu ozellikle kara yoluna nazaran oldukca az kullaniliyor olsa da Istanbul’un kalabalik niifusu, is
ve oturum yerlerinin sehrin farkli yakalarinda olmasi nedeniyle deniz yolu insanlarimizin yogun
kullanimindadir.

Halen Istanbul Bogazi’nda tarifeli ve tarifesiz seferler yapan, deniz otobiisleri, yiik ve yolcu
tastyan feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari, yolcu motorlari, gezi tekneleri, balik¢1 tekneleri, acente
motorlari, kamuya ait botlar, romorkorler, sivil toplum orgiitlerine ait tekneler, su alt1 ve sorvey
calismasi yapan tekneler onemli bir yerel trafige neden olmaktadir. Bu yogun yerel deniz trafiginin
TAD igerisinde olusturdugu diizensiz ve karmasik seyir yapisi, bogazdan gecen transit gemilerin
emniyetli seyrini zaman zaman etkilemektedir.

Nisan ayi1 igerisindeki sefer tarifelerine gore “Yerel Trafik Rehberi’nde belirtilen saha
icerisinde tarifeli sefer yapan deniz otobiisleri, feribotlar, sehir hatlar1 vapurlari, yolcu motorlari
yaklasik olarak 2025 sefer yapmaktadir. Bunun disinda gezi tekneleri, balikci tekneleri, acente
motorlar1, kamuya ait botlar, romorkorler, sivil toplum orgiitlerine ait tekneler, su alti ve sdrvey
calismas1 yapan tekneler gibi tarifesiz sefer yapan teknelerin de yaklasik olarak giinde 500’iin
iizerinde sefer yaptig1 goz oniine alinirsa Istanbul Bogazi’nda ortalama 2500’iin iizerinde bir yerel
trafik hareketinden bahsedebiliriz.

19. Denizde Haberlesme

Denizde haberlesme, seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti ile deniz giivenligi acisindan 6nem
arz eden acil durumlarin ilgili otoritelere aninda iletilebilmesi, meydana gelen deniz kazalarina
arama ve kurtarma birimlerinin hizla miidahale edebilmesi, deniz kazalarinin onlenebilmesi, seyir
duyurularinin denizcilere iletilebilmesi acgisindan biiyiik 6nem arzetmektedir. Denizde tehlike ve
emniyet haberlesmesinin yani sira gemilerin birbirleriyle ve GTH, kilavuzluk ve acenteler ile
haberlesmeleri VHF iizerinden tahsis edilmis kanallar araciligiyla yapilmaktadir.

Istanbul Liman idari sinirlar1 iginde yerel deniz trafigine katilacak tiim gemiler VHF cihaz
bulundurmak zorunda olup, aym: anda bulunduklar Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik Hizmetleri
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(TBGTH) sektoriiniin VHF kanalin1 ve kendi aralarinda haberlesmeleri amaciyla tahsis edilen
kanali dinleyeceklerdir. Tiim gemiler Istanbul Gemi Trafik Hizmetleri (IGTH) Merkezi tarafindan
VHF iizerinden verilen talimatlara uymak zorundadirlar. Tehlike ve emniyet cagrilar1 icin
ayrilmis olan VHF 16 nc1 kanal kesinlikle ¢agr1 amaciyla kullamlmayacaktir. TBGTH 1n
sektor kanallar olan 11, 12, 13 ve 14. VHF/RT kanallarinda, kilavuzluk hizmeti haberlesmesinin
yiriitildiigic VHF 71. kanalda ve 16. kanalda genel maksatli haberlesme yapilmaz. VHF cikisi
yapan tiim istasyonlarin mevkilerinin TBGTH tarafindan tespit edildigi ve tiim haberlesmenin
kayit altina alindig1 hatirda tutularak gereksiz konusmalardan ka¢inmali ve her zaman haberlesme
disiplinine uyulmalidir.

Onemli Telefon, Faks ve VHF Kanallari

Telefon Faks VHF

Ana Arama Kurtarma Koordinasyon M. 03122324783 031223208 23
Istanbul Liman Baskanlig1 0212244 1349 021225249 69 16
Istanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merk. 02123234800 02123234806 11-12-13-14
Sahil Giivenlik 158 08-16
Deniz Polisi 155 16
ALO Kiy1 Emniyet 151
Istanbul Belediyesi (Deniz Kirliligi) 0212 63201 25
Atatiirk Hava Liman1 Meteoroloji Serv. 0212 663 07 95 67
Goztepe Meteoroloji Istasyonu 0216 355 23 05 67
Kilavuzluk Istasyonlari;
Istanbul Liman Kilavuzluk Istasyonu (Harem) 0216 334 6142 74
Istanbul Bogaz Kilavuzluk Istasyonu (Inci Burnu ) 0216 3467320 71

(Rumeli Kavagi) 0212 2420374 71
Harem Tahlisiye Istasyonu 06-11-12

20. Yetkili irtibat Personeli

Istanbul Liman Baskanlig Idari Sinirlart icerisinde diizenli sefer yapan
kurum/kurulus/firmalar Istanbul Liman Baskanligi, Istanbul Gemi Trafik Hizmetleri Merkezi v.b.
resmi kurum/kuruluglarla olabilecek her tiirlii haberlesmeyi 7 giin 24 saat saglamak iizere yetkili
bir irtibat personelin ve yedeginin ismini ve irtibat detaylarin1 Istanbul Liman Baskanligma ve
IBGTH Merkezine bildirecektir. Liman Baskanligi ve IBGTH Merkezinin seyir giivenligine
yonelik tim emirleri s6z konusu personel tarafindan yetkilisi kurum/kurulus/firmalara ve
gemi/tekne kaptanlarina iletilecektir. Ayrica, iskelelerde nobet¢i personel listesi Liman
Baskanligina bildirilecektir.

21. Kisith Goriis Sartlarinda Seyir

Gortisiin sis, pus, kar yagisi, siddetli yagmur firtinasi, kum firtinas1 veya herhangi diger
benzeri bir sebeple kisitli olusuna kisitli goriis denir. Kisith goriis sartlarinda her gemi icinde
bulundugu durum ve kosullara gore ayarlanacak emniyetli bir hizla ilerleyecektir. Makinelerini ani
bir manevra i¢in hazir bulunduracaktir. Kopriiiistiinde mutlaka gozcii bulunduracak, radarini
caligtiracak ve radar gozlemi yapacaktir. Goriis C-1 ve C-3 Bolgelerinde 200 metreye, C-2
Bolgesinde 500 metreye, diistiigiinde Istanbul GTH Merkezi tarafindan Liman Baskanlhigina bilgi
verilerek yerel deniz trafigi durdurulur.

Yerel deniz trafigini kullanan gemilerin terminalleri, yolcu indirme-bindirme iskeleleri
uygulanabilir 6l¢iide goriis dedektorleri ile isleticiler/donatanlar/acenteler tarafindan donatilacaktir.
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Dedektorlerden alinan bilgiler istanbul GTH Merkezi’ne ve Liman Baskanligi’na kontrol
amach kullanilabilir 6l¢iide aktarilacaktir. Dedektorlerden elde edilen kayitlar en az 15 giin siire ile
emniyetle saklanabilecek yeterlilikte olacaktir.

22. Gemiadamlar:1 Yonetmeligi

31.07.2002 tarihli ve 24832 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren
Gemiadamlar1 Yonetmeligi'nin 13 iincii maddesi 04.03.2007 tarihli ve 26452 sayil1 Resmi Gazete
ile degistirilerek Yerel Trafik Rehberi konusunda en az bes giin siireli tanitict seminere katilmalari
gerektigi hitkmii ilave edilmistir. S6z konusu Yonetmeligin “Yerel Trafikte Diizenli Sefer Yapan
Yolcu Gemileri Kaptanlar1” baslikli 13 iincii maddesi asagidaki gibidir;

MADDE 13- Yerel Trafikte Diizenli Sefer Yapan Yolcu Gemileri Kaptanlar

Tiirk Bogazlari, Izmit ve Izmir Korfezleri icerisinde bulunan iskeleler arasindaki yerel
trafikte diizenli seferler yapan ve yiiz ya da daha fazla yolcu kapasitesine sahip her tiirlii gemide
kaptan olarak gorev yapacak olan gemiadamlarimin, yeterlik belgelerine gore, asagida belirtilen
deniz hizmeti, staj ve egitim kosullarint saglamalart gerekir.

a) Deniz hizmeti ve staj kosulu olarak;

1) Sturl kaptan yeterlik belgesi bulunan gemiadamlarimin, sinirl kaptan olmadan once bu
hatlarda diimenci olarak en az iki yil deniz hizmeti veya sinirli kaptan yeterlik belgesine sahip
olarak en az bir yil siireli kaptanlik staji gormeleri,

2) Swurly Kaptan yeterliginin iistiinde, Kaptan yeterligine kadar olan yeterlik belgelerinden
herhangi birine sahip bulunan ve Yonetmeligin 15 inci maddesi geregi kazanilmis hakkina
istinaden kaptan olarak ¢alisabilen gemi adamlarimin, gorev yapacaklar: diizenli hatlarda calisan
gemilerde en az alti ay siireli kaptanlik staji gormeleri,

3) Kaptan ve uzakyol kaptan yeterlik belgesi bulunan gemiadamlarimin, gorev yapacaklar
diizenli hatlarda calisan gemilerde; uzakyol kaptani yeterliginde olanlar icin en az otuz giin,
kaptan yeterliginde olanlar icin ise en az ii¢ ay siireli staj gormeleri,

4) Staj zorunlulugu bulunanlarin, staj islemlerinin diizenli sefer yapan geminin donatan
vada isleteni tarafindan liman baskanligina basvurularak bagslatilmast ve staj siiresi sonunda,
gemiadamimin stajda basarili olduguna dair kaptan degerlendirmelerini donatan ya da igleten
yvazist ile belgelendirmeleri zorunludur.

b) Egitim kosulu olarak;

1) Bu maddenin (a) bendinde belirtilen diger sartlart saglayarak, Idarece hazirlanarak
viiriirliige konuldugu bolgeler icin, "Yerel Trafik Rehberi" konusunda en az bes giin siireli tanitict
seminere katilmalari,

2) Seminer katilim belgesini liman baskanligina ibraz etmeleri gerekir.

¢) Bu maddedeki kosullar saglayanlarin yeterlik belgelerine, gecirilen deniz hizmeti veya
stajin ozelligine gore bolge miidiirliigii tarafindan belgenin gecerli oldugu denizalani, liman,
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korfezin .szn'lrlarl veya miinhasiran diizenli hattin ismi belirtilerek, "YEREL TRAFIKTE
GECERLIDIR" ifadesi yazilir.

Gemiadamlar1 Yonetmeligi'nin bu hiikmii geregi, Yerel Trafik Rehberi egitimi Istanbul
Liman Baskanligi koordinesinde Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigli tarafindan veya Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan yetkilendirilen diger kurum ya da kuruluslar tarafindan diizenlenir. Yerel
Deniz Trafiginde ¢alisgan mevcut gemi kaptanlar icin bu egitimler 01 Temmuz 2008 tarihine kadar
sonuglandirilacaktir.

23. Yerel Trafigin Bolgeler Bazinda incelenmesi

Istanbul Liman Bagkanli§i Yerel Deniz Trafik Rehberindeki belirtilen seyir alanlari goz
oniinde bulundurularak asagidaki 3 bolgede incelenmigstir. Bu bolgeleri aciklamak gerekirse;

C-1 Bolgesi; Istanbul Bogazi’'nda yerel trafigin en yogun oldugu, giineyde Kadikoy-
Yenikapi, kuzeyde ise Uskiidar-Besiktas sinirlar1 arasinda kalan (Halic ici seferler haric) bolge
olup bu bolgeden diger bolgelere karsilikli yapilan seferleri icermektedir. Bu bolgede sefer yapilan
iskeleler; Kadikdy, Haydarpasa, Yenikapi, Sirkeci, Eminonii, Karakoy, Kabatas, Besiktas ve
Uskiidar iskeleleridir.

C-2 Bolgesi; C—-1 Bolgesinin giineyinde kalan (Hali¢ ici seferler bu bolgeye dahil
edilmistir) Transit trafigi cok fazla etkilemeyen, “Yerel Trafik Rehberi”nde belirtildigi gibi
Istanbul Liman Baskanligi idari simrlar icerisinde kalan ve bu bolge icerisinden Marmara
icerisinde olup, Bolge disarisinda kalan iskelelere yapilan seferler bu gruptadir. Bu bolgede sefer
yapilan iskeleler; Bostanci, Kartal, Pendik, Yalova, Adalar, Bakirkdy, Avcilar, Sarayburnu, Avsa-
Marmara Adalari, Yenikapi, Armutlu, Bandirma ve Hali¢ igerisinde bulunan iskelelerdir.

C-3 Bolgesi; C-1 Bolgesinin kuzeyinde kalan iskeleler arasinda yapilan seferler bu
bolgededir. Bu bolgede sefer yapilan iskeleler; A kavagi , R.kavagi, Sariyer, Biiyiikdere, Yenikoy,
1stinye, Beykoz, Pasabahce, A.hisari, Bebek, Ortakdy, Cubuklu, Kanlica, Kandilli, Arnavutkdy,
Emirgan, Cengelkdy, Beylerbeyi, Kuzguncuk iskeleleridir.
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Sekil 4: Yerel Trafik Bolgeleri
17



C-1 BOLGESI

-2 BOLGES]

Hatlar Hatlar Bilge
Emménii - Karskev Bostane: - Adalar c-2
Emménii - Kabatas Kartal - Adalar c-2
Eminéni - Kadikov Kartal - Bostana c-2
Emmiéinii - Bagiktas Bakwkaw - Aveslar 3

Eminénii - Hpasa C-1 Saravburnm - Avsa-Mar c-2
Eminéoi - Uskiidar C-1 Bostancs - Balrkéy c-2
Envinénii - B hisan C-1 Avcilar - Bostane c-2
Ervnnimii - Bostaney C-1 Bendik - Kartal c-2

Eminonii - Adalar C-1 Yemkam - Avealar c-2
Eazkiy - Kabatzs C-1 Yenikam - Yalova c-2
Eazkiy - Kadkov C-1 Yemkam - Arpoutlu c-2
Earakivy - Begiktas C-1 Yemkam - Bandima c-2

Earakév - Hpaza C-1 Halic ic1 c-2

Kaizhov - Huem c-1 || C-3 BOLGESI
Karakév - Bostanc C-1
Earakév - Babukéy -1 Akavas - Ekavain Cc-3
Kabatas - Uskidar C-1 Ekavag - Sanyer C-3

Eabatag - Harem C-1 Sanyer - Biyikdaye C-3
Eabatag - Bostane C-1 Bivikdare - Venikiy C-3

Eabatag - Adalay C-1 Yenihoy - lunye C-3
Eabata; - Bagktay C-1 Beykoz - Pagahahce C-3
Eadikéy - Beglkiag -1 Pagshahee - Cubukly C-3

Eadikoy - Hpaza C-1 Qubekln - rtmye C-3
Eadikay - Yemkam C-1 Lstinyve - Ermirgen C-3

ik - Exapkoy -1 Eanlbca - AHian C-3
Eadikoy - Bakukéy C-1 Aluzan - Eandili -3
Eadikoy - Bostang C-1 Eandilli - Bebak c-3
Begikta; - Unkiidar C-1 Bebek - Amavuthay C-3

Begiktay - Istinye C-1 Amavuthoy - Crtakidy C-3
Bagiktag - Kanhea C-1 Cengelkiy - Baylerbayy C-3

Begiktas - Knzguneuk C-1 Bevlarbey - Knzguncuk C-3

Begktay - Ortakéy C-1 Cubukly - Eanhea -3
Begkiag - Emurgan C-1 Lstinye - Kanlica C-3
Begktay - AHizan -1 Ortakiy -Bevkoz C-3

Begiktag - Bebek C-1 A hizan - Ennirzan c-3
Yenikap - Bostancy C-1 Benkoz - ltmye C-3

Harem - Sukect C-1 Bevkoz - Venikiy C-3
Eanlcs - Venkoy C-3

Yemkdy - Sanver C-3

Sanver - R Kavais C-3

Sanver - Bevkoz C-3

Sarmver - fatnye e

Pasahahes - Istive e

Tablo 1: Yerel Trafik Bolgeleri Mevkileri
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-1 Biilgesi Incelenmesi:

2 & = ¥ Y = =
2 T Z & = = ® E|TE
s | E|E| B L Hatlar |l sl| E =z | B2 | %
? = -] = E i = = o=
16 | 1 11 Eiahatag | - | Uskidar 14 31 | 45
49 | xm Bl |4
1d 1 18 | Ulskiidar Eabatas 14 2 | 36 |
1} Eahaing Exem - .
e 14 [ow
1 1 | Harem Fabata T T |
42 | 47 on Eabaiag | - | Bosiana ]
180 , w19 9 051
42 | 4 a0 Bosingy Eabatag 9 2 |
2 3 Fahatag Adalar 2 2
13 1w 4 0
0 20 Adalar Eabatag 2 2 |
20 20 Eabainy Besikeas 0
83 [ 4m 1 Lo
63 63 | Besikay Eabatay 1 1
53 | 52 105 Eadiioy | - | Begikeas 15 28
113 s 57 (33
54 | 54 108 | Begiltns | - | Eadiéy 1 | 28 19 |
T T Eadikoy Epasa 12 11
14 [ am T0 |36
7 7 | Hpag | - | Eadikdy 45 48 |
1 T Kadikd Yemikaps [ 11
8 045 10 o=
1 1 | Nemilapy Lol 4 4 |
1 1 Eadikiy | - | Essnkoy 1 1
2 811 y. 011
1 1 | Esenkov Eadikoy 1 1 |
15 Eadikdy | - | Balakdy | 15 15
15 | o8 34 1w
0 | Balukiy | - | Eadikoy 19 19 |
7 9 Kadiky Bostann [} L]
42 | 23 11 e
33 a3 | Eosimg | - | Eadikoy 5 5 |
3 Bagikong Jskidar 56 215 | 281
6 | 034 562 (3L81
k1 Jekidar Besikta S6 215 | 281 |
Earakiv | - | Epesa 48 | & 54 Besilmg Istme 4 4
Ta | 430 3 045
Epasa | - | Eamkoy 12 22 | Lstinye | - | Besikas 4 4 |
Eamkiy | - | Uskdidar 16 | & 24 Besikins | - | Eambca 2 2
40 | 226 4 0
Uskiadar Earkov 16 16 | Kanlca Besikeas 2 1 |
Barkgy | - | Eaem 16 18 Hegika; | - | Euzgimouk 13 13
J2 1a 26 L4
Hiem | : | Eapkiy 16 18 | Emguncuk | - | Besikzag 13 13 |
Earakdvy | - | Bostann s = s Bagikuag Cirtakidey 3 2 5
T | 840 5 045
Bostang | - | Eamkéy 2 - x | Omakiy Bagikeag 2 1 3 |
|| 1 1 Besikag Erirzn 1 1 s
1 a1 2 L1
Bakmkdy | - | Eapk 1 1 | Engrgag Basikeas 1 1 |
Yenikapa | : | Bostann 3 k3 ikt A Hizan 1 1
4 | om: 2 011
Bosana (- Yendm | 1 1 | AHizan | - | Besilez 1 1 |
Harem | : | Sitkeci a0 a0 i iling Bebek 1 1
o [ — G0 | 340 % 011
Sickeci | - | B 30 EL) | Bebek | - | Besituss 1 1 |
Toplam Sefer Savist : 1765

Tablo 2: C1 Bolgesi incelemesi
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-2 Bilgesi Incelenimesi:

Hailr E E % "g 3% kL
= i = &
Bostane: © Adalar 9 o
18 1236
Adalar : Bostano 9 o
Eartal : Adalar x
0 |m
Adalay : Eaptal x
Eartal : Beostano 1 1
2 143
Bostaner © Eanal 1 1
Baknkdy : dvedlar 3 3 T
00
bovilar ;. Balarkéey 4 4
Shurn : Awa-Mar 1 1
2 |14
fovma-Mar, @ 5 Ewm 1 1
Bostane: :  Balarkéy 3 3 3
214
Baledy : Bostane 1]
Avoilar ;. Bostanm 1 1
1 |om
Bostane: Ao lar 1]
Pendik : Karal 1 1
2 |14
Kartal : Femdi: 1 1
Temlkapr : Avealar 1 1
1 0,71
Avmilar ;0 Verlam 1]
Yemkapr : Yalowa T T
14 |10.00
¥abwva : Yerbam 7 T
Yemilbap: : Ammathy 1 1 5
1,43
Amuthy : Vermkam 1 1
Yemlkap:r : Bandmmma 3 3 §
4,28
Bandvma : Vemkap 3 3
Halig 101 K73 32| 32 |25
Toplam Sefer Savis: 140

Tablo 3: C2 Bolgesi Incelemesi
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-3 Biilgesi Incelenmesi:

o 11802|5]d]7 AR R EAET
; gl E| k| E|2|S2|™ S 85 | F|A(2| 3™
g | & £ z = | & | = = =
Alragl |- | Rlaval 3 3| 6 e | ol || Beslated 4 i .
Blamag || Akavaj 3 E] | | Beylabeyi Cenpelkiy i A | |
Blawg || S 1 1|, |, |Beemem| | Kusmak 13 o T
somer |- | Elmes 1 1| 7| | Buzpno | | Beserte 13 13 | - '
S | | Biuhders 1 L o Cubukly || Eazlea 2 2
Bigier | | Sa g " 2 | 4 | e s " 4 | 4 | B
Biyildere | © | Yenky 1 L \ Istimye Eazhca 1 1 , B
Yoy |- | B 1 1| 7| s || e o| |
| o ! k5 Loy Bevnz 1 1
Lfmye || Xenkiy 1 1 B | ! | Bevkoz Ok 0 | 1 |u.4
Bevkior | : | Bnsabalge 3 3 i Alisan Enurean 1 1 ;.
Bugiuis |- | B 1 1 | 7| | Ecosw || ania o| |
Poghahce (| Cubukly 3 3 i Bevkoz e | 3 | 1 1 < I
okl | © | Bosbatge 1 1 | 7| e || meme | |
ponl e : ' 1 jem Holaz e =S ’ 12 | a2
lstoye |- | Cubukly 0 | | emiliy Bevioz 5 s |
s || Ewizs : ! 3 jan fani —— : ’ 4 B
Enrgn (- | Isime 2 b} | | ki Eazlea 2 3 | |
Baolict; | ANen : ! 5 3 S —— ! : 4 P4
Abisan | :| Hachca 2 z | | Samyer Yenikiy 1 2 | |
Absm || Handils 2 v, o sm= || Rboen 2 VN
Eamdii || Abian 2 2 | 7| | Rreow || same 2 2| 7|
Emdili |:| Bebek 2 2 = Saer Bevigz | 3 i
Bk || Eanali 2 2 | ]| 2w || s | 2 7
Bebek | | Amavutk, 1 T I Sarer g | 1 B = _
Amavut, || Bebek 2 2| 4 ’ |“1| Istimze Sameer | 1 1 | - |1"'
Ampvut, | Oy 1 1| 2 .. Easahahce Isticye 3 1 : B
Onakiy | | Amawik 2 2| 4 | | Litmpe |- | Possbshge 3 3 | '
Toplam Sefer Savisi: 134

Tablo 4: C1 Bolgesi Incelemesi
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Genel Durum:

" C-2 Bilgesi " " C-1 Balgesi "

Hatlar Toplam Hatlar Toplam
13 Emindng - Earakoy a0

2

| ke

1
150
3
5

J3E]
14
8
2
15
7
[
7%
i 40

S = i 3
-3 Biloesi :
Hatlar Toplam v Gy 2
3 - (ki 81
14
[}
4
|
57
0
10
1

an | b | | | b | e | ora | b

B

L0 - - O S A TR TS I S S T R N

| 86,45%

Tablo 5: Yerel Trafik Bolgeleri Genel incelemesi
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DCOT Kurallarina Gore Onerilen Rotalar
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(Kadikdv — Besiktag) (Uskiidar — Emindni & Karaksy)

Sekil 5: Onerilen Rotalar

23



YEREL DENiZ TRAFIGINi
KULLANAN GEMILERIN UYMASI GEREKEN KURALLAR

. Yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler, Idare tarafindan kendileri icin belirlenmis
kurallar ve kendilerine iligskin ulusal/uluslararast mevzuat ile bu Rehberde belirtilen diger
kurallara uymak zorundadirlar.

. Yerel deniz trafigi kapsamindaki gemilerin kaptanlar1 kendilerine diizenlenecek egitimleri

basariyla tamamlayarak, Istanbul Liman Baskanlig1 tarafindan verilecek “Istanbul Bogazi
Yerel Deniz Trafigi Egitim Sertifikasi” almak zorundadirlar. Yerel deniz trafigi
kapsamindaki gemilerde sertifikasi olmayan kaptan calistiran isletmelere, kooperatiflere
kuliiplere, derneklere, odalara Istanbul Liman Baskanlig1 tarafindan mevzuatin 6ngordiigii
cezalar uygulanir.

. Yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler i¢inde bulunduklar Tiirk Bogazlar1 Gemi Trafik
Hizmetleri (TBGTH) Sektor kanalim ve kendilerine tahsis edilen kanali siirekli
dinleyecekler, sektor kanalin1 amaci disinda kesinlikle kullanmayacaklar ve Istanbul Gemi
Trafik Hizmetleri Merkezi (IGTHM) tarafindan verilen talimatlara uyacaklardir. Kendileri
arasindaki haberlesmeyi kendilerine tahsis edilmis kanal {izerinden yapacaklardir.

. Istanbul Limani Idari smirlar1 icerisinde seyrederken miimkiin oldugunca Trafik Ayirim
Diizeni disinda sahile yakin deniz alanlarin1 kullanacaklardir. Trafik Ayirim Diizeni
icerisinde seyretmek zorunda olan gemiler uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik
akim yoniinde dis simira yakin olarak ve gecis yapan gemilere capariz vermeden
ilerleyecektir. Karsidan karsiya gecerken Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii (COLREG)
10 uncu kurala uygun olarak Trafik Ayirim Diizeni igerisinde dik aciya en yakin bir agiyla
ve en kisa yoldan gececekler, gecis esnasinda bogaz gecisi yapan gemilere capariz
vermeyeceklerdir.

. Istanbul Bogazi’nda goriis uzaklig1 giivenli seyri etkileyebilecek oldugu durumlarda GTH
Merkezleri Liman Baskanligina bilgi vererek yerel deniz trafigini durdurabilir. Ayrica,
Istanbul Liman Baskanligi idari Sinirlar icinde bulunan, yolcu indirme-bindirme amach
kullanilan iskelelerde ve/veya bu iskeleler arasinda kalan rotalarda goriis mesafesi Altinci
Boliim Madde 21°de belirtildigi sekilde olmasi durumunda; yerel deniz trafiginde faaliyet
gosteren tiim gemi kaptanlari seferlerini iptal edecek ve isletmelerine/donatanlarina,
Istanbul GTH Merkezine ve Liman Bagkanligina bilgi vereceklerdir.

. Trafik Ayirim Diizeni igerisinde durmak ya da demirlemek yasaktir. Miicbir hallerde
demirlemek/durmak zorunda kalan gemi durumunu ivedilikle ilgili VHF kanalindan
IGTHM’ne bilgi verecektir.

. Zorunlu kalmadikca Bogaz gecisi yapan gemilerin pruvalarindan ge¢cmeyecekler;

zorunluluk hallerinde transit gecisi yapan geminin pruvasindan en az 5 gomina acik
gececekler, karsidan karsiya gecisler miimkiin mertebe gecen geminin pupasindan
yapilacak ve bogaz gecisi yapan gemilerin bordalarina ve pupalarina, 0.5 gominadan fazla
yaklagsmayacaklardir.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Yerel deniz trafiginde kullanilan ahsap gemiler ile zaman zaman yerel deniz trafiginin
yogun oldugu bolgelere girip ¢ikan tekne, gezi teknesi, balik¢r teknesi vb. deniz vasitalar
radar reflektorii tasimak suretiyle seyir emniyetine katki saglayacaklardir.

Trafik Ayirim Diizeni icerisinde balik¢ilik dahil hi¢ bir faaliyette bulunmayacaklardir. TAD
icinde yelkenle, kiirekle seyretmek ve yiizmek yasaktir. Ancak sportif amach yelken, kiirek
ve yiizme yarglart ile gosteri ve merasim gegisleri Idare’nin iznine ve yapilacak
diizenlemeye tabidir.

Halic’teki kopriilerin agik bulundugu zamanlarda, Sirkeci’yle Karakdy rihtimlart ve Galata
ve Unkapami kopriileri arasinda kalan alanda deniz araglar1 karsidan karsiya
gecmeyeceklerdir.

Kopriiler kapali iken, koprii altindan gececek yerel trafigi kullanan gemiler, gece iistiinde
yesil 151k yanan, giindiiz ise iistiinde yesil plaka bulunan taraftan gececeklerdir.

Istanbul Limam Idari siirlarinda yerel deniz trafigini kullanan gemiler herhangi bir deniz
kirlili§ine sebebiyet vermeyecek ve verenleri gordiigiinde IGTHM’ne, Liman Baskanligina
ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Cevre Koruma Ve Kontrol Daire Baskanligi’na rapor
edeceklerdir.

Yerel deniz trafigini kullanan gemiler Istanbul Bogaz1 icinde ve Hali¢’te ¢evreyi rahatsiz
edecek giiriiltii seviyesinden (85 desibel) kacginacaklardir. Zorunlu olmadik¢a diidiik
calinmayacak, ses siddeti 85 desibelin {izerinde miizik yayin1 yapilmayacaktir.

Yerel deniz trafigini kullanan gemilerin Istanbul Bogazi’nda her iki Bogaz kopriisiiniin
ayaklarina 50 metreden fazla yaklagmalar1 yasaktir.

Istanbul Limam idari sinirlar1 icerisinde yerel deniz trafigi kapsaminda yolcu tasiyan
gemiler ile yiik tasimayan yiik gemilerinin Liman Baskanligi’ndan yola elverislilik belgesi
almasina gerek yoktur. Bununla birlikte tarifeli sefer yapan yolcu gemileri her personel
degisiminde personel listesini Liman Baskanligi’na bildirmek zorundadirlar.

Acente motorlar1 gemilerle olan temaslarii Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni
Tiiziigli’nde belirtilen bolgelerde ve siirelerde yapacaklardir.

Deniz kazasina sebebiyet veren ya da kaza veya ariza gibi nedenlerle seyirleri kesintiye
ugrayan gemiler durumu derhal IGTHM ne bildirecek ve talimat isteyeceklerdir.

Samandira atan, kablo doseyen, toplayan, dalgiclik ve benzeri islerle ugrasan araclarin ve
caligmakta olan ylizer vinglerin yakinindan gecen yerel deniz trafigini kullanan gemiler, bu
araclarin islerine engel olmayacak bicimde ve zarar vermeyecek hizda seyretmek
zorundadirlar.

Istanbul Bogaz1’ndan ugrakli veya ugraksiz gecen gemilere yakit ikmali yapacak olan yag,
yakit tankerleri ve atik alim gemileri, ikmallerini, tehlikeli yiik tasiyan gemiler icin
belirlenmis demir bolgesinde yapacaklardir. Herhangi bir yakit veya atik sizintist veya
dokiilmesi durumunda gerekli 6nlemlerin aliabilmesi i¢in durumu derhal IGTHM’ye rapor
edeceklerdir. Atik alim veya bunker islemleri bitisinden sonra IGTHMye bilgi verilecektir.
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Karakoy Salipazari Limanina yanasan yolcu gemilerine yag, yakit, su ikmali yapacak veya
benzer amagcla hizmet verecek yerel deniz trafigi kapsamindaki gemiler, 6ncelikle Istanbul
Liman Baskanlifi’ndan izin alacaklar ve alman izinle birlikte T.D.I. Liman Isletmesi'ne
bilgi vereceklerdir. Bu gemiler Liman Giivenlik El Kitabinda bahsedilen usullere
uyacaklardir.

Rihtim ve iskelelere bagh ve demirde bulunan gemilerde acil durumlar i¢in yeteri kadar
personel gemide siirekli bulundurulacak ve IGTHM Sektor kanali dinlenecektir.

Hicbir suretle samandira, fener v.b. seyir yardimcilarina tekne ve gemilerini
baglamayacaklar ve bunlara fazla yaklagsmayacaklardir.

Vardiya tutan personelin, vardiya esnasinda kanindaki alkol oram1 50 promili
gecmeyecektir.

Yolcu ve yiik tagimacilig1 yapan feribotlar, sehir hatlar1 gemileri, deniz otobiisleri, diizenli
sefer yapan yolcu tekneleri, gezi tekneleri ve kamuya ait botlarin miirettebatlar1 gérevlerini

ifa ettikleri siirece “Denizcilere Mahsus Kiyafet YoOnetmeligi”’ ne uygun olarak
giyineceklerdir.

Yerel deniz trafigini kullanan gemiler gerek kendi gemileri gerekse yanastiklari yerlerin
emniyeti agisindan bordalarinda usturmaga bulunduracaklardir. Ayrica, yolcularin teknelere
giris-cikislar iskeleler vasitasiyla yapilacaktir.

Yerel deniz trafigini kullanan gemiler uygun ve goriilir bir yerde Tiirk Bayrag:
tagtyacaklardir.

Yolcularin Bilgilendirilmesi

Yerel deniz trafigi kapsaminda olan ve 12 ve daha fazla yolcu tasiyan tim gemiler
yolcularina gemiye giris-cikista dikkat edilmesi gerekenler, teknede mevcut can
yeleklerinin kullanim1 ve gemiyi terk aninda neler yapilmasina gerektigine yonelik bir film
hazirlatacak, hazirlatilan bu filmi siirekli olarak kapali devre yayiniyla goriintiilii ve sesli
olarak yayinlayacaklardir.

Hiz

Istanbul Bogaz1 sinirlari igerisinde gemilerin azami hiz1 karaya gore 10 deniz milidir. Ingast
geregi yiiksek hiz yapmasi gereken ve diisiik hizda manevra kabiliyeti zayiflayan tekneler
Inci Burnu ile Ahirkap: Feneri arasinda cizilen hattin kuzeyinde kalan bolgede 10 milden
fazla siirat yapmayacaklardir. Bu tekneler Istanbul Bogazi sinirlari diginda seyir veya
yanasma esnasinda, olusan dalgalardan etkilenecek teknelerin olmasi durumunda hizlarim
azaltacaklardir.

Her tekne muhtemel catismay1 onlemek, uygun ve etkili harekete gecebilmek ve iginde
bulunulan durum ve kosullarin gerektirdigi bir mesafede durabilmek i¢in, her zaman
emniyetli bir hizda ilerleyecektir. Hiz saptanirken; goriis, trafik yogunlugu, teknenin
manevra yetenegi, riizgar, deniz ve akintinin durumu ve seyir tehlikelerinin yakinligi gibi
hususlar dikkate alinmalidir.
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Hava Durumu

Bolgedeki hava durumu ile 24 saat igerisinde olabilecek gelismeler hakkinda meteorolojik
bilgi incelenerek, seyir emniyetini arttirict gerekli tedbirler alinmalidir. Devlet Meteoroloji
Isleri Genel Miidiirliigii (DMI)’nce Tiirkiye kiyilarinda kurulmus istasyonlardan hava
raporlar1 VHF Kanal 67’den yayimnlanmaktadir. Ayrica, www.meteor.gov.tr internet
adresinden de bu bilgilere ulagilabilmektedir. Bunun yamsira, Atatirk Hava Limam
Meteoroloji Istasyonu ve Goztepe Meteoroloji Istasyonu ile haberlesme baslikli boliimde
verilen telefon numaralarindan irtibat kurulabilir.

Uluslararasi Denizde Catismay1 Onleme Kurallar

Denize cikan her tekne sahibi / kaptani tarafindan Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme
Kurallar1 (COLREG) cok iyi bilinmeli ve her gemide SHOD’ca basilmis ya da basimi
onaylanmis COLREG kitapcigi bulundurulacaktir. Ayrica, Uluslararasi Samandiralama
Sistemleri ile Isaret Kod Kitab1 da cabuk ulasabilecek sekilde gemide bulundurulmasi
zorunludur.

Seyir Fenerleri

Seyir fenerlerinin daima dogru yerlerde dogru renk ve 151k verecek tarzda donatildigindan
emin olunmalidir. Yogun sis, pus, kar yagisi, siddetli yagmur vb. hallerden kaynaklanan
kisith goriis kosullarinda uygun sis didiigii ve seda isaretleri verilmelidir. Uygun
gosterilmeyen / verilmeyen / 151k ve seda isaretleri diger tekne ve vasitalarin kaza yapma
riskini arttiracaktir. Demirlendiginde demir fenerinin gosterilmesi olasi catismaya karsi
onlem teskil edecektir.

Gozciiliik

Gemilerde, seyir halinde olsun demirli olsun daima yaklasan bir tekneye veya beklenmedik
olas1 bir tehlikeye kars1 6nlem amaciyla gozcii nobeti tesis edilmelidir. Unutulmamalidir ki,
dar kanal ve bogazlarda cihaz ve sistemlere dayal1 olarak yapilan seyir esnasinda, gozciilikk
ve yeteneklerin kullanilmasi suretiyle yapilan giivenli seyir ile tamamlanabilmektedir. Her
tirlii deniz ve hava kosuluna kars1 hazirlikli olup, gerektiginde sigimilacak liman, koy ve
barnaklar icin hazirlik ve planlamalar 6nceden yapilmalidir. Seyir halinde alkol alinmasi
muhakeme ve karar yetenegini azaltan onemli etkendir. Ayrica, seyir esnasinda denizde
bilingsiz kullanilan ates veya atilan sigara izmariti felakete neden olabilir. Seyir halinde,
goriisiin azaldigr durumlarda mutlaka kopriitistiinde gozcii bulundurulmali, gerekirse bas
tarafta bir gozcii hazir, demir(ler)i fundaya hazir olmalidir.

Radar

Radar kullanimi ozellikle kisitli goriis sartlarinda seyir emniyeti icin son derece dnem
tasimakta olup, yerel deniz trafigini kullanan ve Ek-2’de belirtildigi sekilde 12 ve daha
fazla yolcu tasiyan gemiler en az 14” ekrana sahip radar bulunduracaklar ve kisitli goriis
sartlarinda radar mutlaka kullanilacaktir. Ayrica, bu gemiler seyirde bulunduklart her an
radar cihazim agik bulunduracak, gozcii ndbetinin yani sira radar gozciligi de
yapacaklardir.

Catisma Tehlikesi ve Catismay1 Onleme Hareketi

Yaklasan bir teknenin pusula kerterizinin fark edilir derecede degismemesi halinde tehlike
var sayilacaktir. Ozellikle cok biiyiik bir tekneye veya yedek cekene veya yakin mesafede
olan bir tekneye yaklasirken fark edilir derecede kerteriz degismesi goriildiigii durumlarda
da catisma tehlikesi bazen mevcut olabilir. Olayin kosullar1 elverisli oldugu takdirde
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catismay1 onlemek {iizere yapilacak her rota ve /veya hiz degisimi gozle diger bir teknenin
cabucak gorebilecegi kadar biiyiik olacak ve birbiri ardindan yapilacak kiigiik rota ve hiz
degisikliklerinden kacginilacaktir. Diger bir tekne ile catismayr onlemek iizere girisilecek
hareket, bu tekneyi emniyetli bir mesafeden ge¢me ile sonuglanacak harekettir. Hareketin
etkili olup olmadig1 diger tekne tam olarak gecilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle
kontrol edilecektir. Catismay1 onlemek veya durumu degerlendirmek icin biraz daha zaman
kazanmak iizere, bir tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri
calistirarak hizim azaltacak veya ilerleyisini durduracaktir.

Pruva Pruvaya Gecis ve Aykir1 Gecis

Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin, ¢atisma tehlikesi yaratacak sekilde, birbirlerine kars1 veya
kars1 karsiya yakin birer rota ile yaklasmalar1 halinde, bu teknelerden her biri, digerinin
iskelesinden gec¢mek iizere, rotasini sancaga degistirecektir. Kuvvetle yiiriitiilen iki
teknenin catisma tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykir1 olarak gecmeleri halinde, diger
tekneyi sancak tarafindan goren tekne, onun yolundan ¢ikacak, kosullar elverdigi takdirde
digerinin pruvasindan ge¢cmekten kacinacaktir.

Fenerbahce-Kalamis Koylarinda Seyir

a) Fenerbahge-Kalamis koylarinda yelkenli teknelerle egitimler ve yariglar yapilmaktadir.
Bu bolgelerde seyreden yerel deniz trafigine ait tekneler emniyetli hizla seyredecekler,
egitim ve yarslarin  yapildigi zamanlarda bu amacla diizenlenen parkurlardan
gecmeyeceklerdir.

b) 40°58,5” N 029° 02°,0 E noktasindan ve Moda Burnunun 1 gomina giineyinden cizilecek
90°-270° hatlar1 arasinda kalan alan Kalamis-Fenerbah¢e marinalarin gris ¢ikis koridoru
olarak kullanilacak olup bu koridorda her iki yonde seyir siirati en fazla 4 knot olacaktir.

¢) Moda Burnu hizasindan 180° ye ¢ekilecek ve Laz Burnundan gegen 40°58° N enlemini
kesecek hattin dogusunda (icerisinde) kalan alanda motorlu tekneler 4 knotun iizerinde bir
hizla seyir yapmayacaklardir.

d) Deniz otobiisleri ve kiy1 boyunca seyreden hicbir tekne Oreke tas1 feneri ile Fenerbahce
Burnu arasindaki kanaldan gecmeyeceklerdir.

MARMARAY Calismalar

Istanbul Bogazi’nda halihazirda devam etmekte olan MARMARAY Projesi siiresince yerel
trafige dahil tiim tekneler bu bolgede seyir emniyetinin saglanabilmesine yonelik Liman
Baskanliginin 6nerdigi rotalara, uyarilara ve emniyet tedbirlerine uyacaklardir.

Diger Gemiler

Yaklasmakta olan bir geminin kaptaninin veya serdiimenin deneyimli ve her zaman dikkatli
olamayabilecegi veya gemilerde kullanilan radar ve diger cihazlarin her an hatali bilgiler
verebilecegi daima goz Oniinde bulundurulmalidir. Biiyiilk gemiler ile derin su cekimli
gemilerin manevra imkan ve kabiliyetleri simirli olmasi nedeniyle, bu tip gemiler ile
emniyet mesafesi daima korunmali, miimkiin oldugunca bu tiir gemilerin pruvalarindan
aykir1 gecis yapmayacaktir.
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Cezalar

Istanbul Limam Idari sinirlar icerisinde faaliyet gosteren yerel deniz trafigi kapsamindaki
gemiler bu rehberde belirlenen kurallara, ulusal ve uluslararasi kurallara ve IGTHM nin
yaptigi uyarilara uymakla yiikiimliidiirler. Bu uyarilara uymayan gemilere IGTHM
tarafindan ihlal raporu diizenlenerek Liman Baskanligina iletilir. Bu gemiler ile Liman
Baskanlig1 tarafindan sozlii ve/veya yazili uyarilara uymayan gemilere, Liman Bagskani
tarafindan bir idari tahkikata gerek duymadan idari para cezasi verilir ve bu cezalar ilgili
kaptan, donatan, isleten veya acentesinden birine teblig edilir.

Denizcilere Tlanlar ve Duyurular

Seyir yapilacak bolgeye ait seyir planlamas1 yapilarak Seyir Haritalar1 Yayin Katalogundan
uygun Olcekli haritalar secilmelidir. Deniz haritalar1 ve seyir yardimcisi kitaplarin ( Notik
Yaymnlar) dogru bilgileri icerdiklerinin  kontrolii ~ yapilmali ve yayinlardaki
giincellestirilmesi daima yapilmalidir. Bu amacla, Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi
Bagkanligi (SHOD) tarafindan ¢ikartilan haftalik Denizcilere Ilanlar yaym takip
edilmelidir.

Bu islem i¢in gerekli adres ve bilgiler asagida belirtilmistir.

ADRES : Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagskanligi 34805

CUBUKLU / ISTANBUL
TEL : 02163222580
FAX : 021633105 25

E-MAIL : info@shodb.gov.tr
INTERNET : http:/www.shodb.gov.tr

Ayrica, fenerler, samandirali fenerler, elektronik seyir yardimcilar ile seyre engel
teskil eden olaylar ve hidrografik hususlarin yer aldig: seyir duyurulari; TRT radyolari,
Sahil Telsiz Istasyonlar1 ile NAVTEX istasyonlarindan yaymlanmaktadir.
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EK-3

ISTANBUL BOGAZI YEREL TRAFIK KAPSAMINDAKI GEMILER

CAN KURTARMA, YANGIN, DENiZ KiRLILiGi ONLEME, DOKUMAN VE TECHIiZAT

Can simidi (2 adedi 1s1kl1 samandirali ve el inceli) Evet
Servis Motoru”® Evet
Can yelegi (151kl1, diidiiklii ve reflektor bantli) Evet
Can yelegi ¢ocuk (Toplam Kapasitenin %5) Evet
Sabit VHF Evet
Makina Evet

Seyyar Yangin Séndiirme Cihazi 1x6 kg Kuzine Evet
Salon Evet

Seyyar Yangin Sondiirme Cihazi (Kamara basina 1x2 kg) Evet
Sabit Yangin Sondiirme Sistemi (12 kisiden fazla yolcu tasiyanlar) Evet
Yangin Alarmi Evet
Yangin Pompasi Evet
Yangin Battaniyesi (Kuzinesi bulunanlar igin) Evet
Denizde Canli Kalma EI Kitab1 Evet
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Evet
Radar Reflektor® Evet
Ik Yardim Seti Evet
Can Kurtarma Techizat: Kullanma Talimati Evet
Pis Su Tank1 ve Giiverte Tahliye Flenci Evet
Sintine pompasi, sintine seviye alarmi Evet
Puntel © Evet

SEYIR YARDIMCI TECHIZATI

Seyir Haritas1 (Seyir yaptig1 bolgeye uygun)" Evet
Paralel veya Gonye'" Evet
Pergel” Evet
Diirbiin'"” Evet
Pusula'” Evet
COLREG’e uygun fener, sekil ve sesli Isaret Aletleri Evet
Radar (12 ve daha fazla Yolcu tasiyanlar igin) Evet
El iskandili veya Elektrikli iskandil® Evet
Barometre'" Evet
Termometre” @ Evet
Tekne etrafini etkili olarak aydinlatan projektor veya el 1s1ldagi Evet

1. Sadece Halig i¢i seyir yapan gemilerde zorunlu degildir.

2. 31 metreden kiiciik liman seferi yapan yolcu gemilerinde zorunlu degildir.

3.Toplam makine giicii 375 kW’dan biiyiik her gemi 45 kg’lik 1 adet foam, 1 adet 12 kg’lik KKT ve 2 adet 6 kg’lik portatif yangin
sondiiriicii ilave edilecektir.

4. Radar reflektor 195 cm*’ten kiiciik olmayacaktur.

5. 12 ve daha fazla yolcu tastyan gemiler denize adam diismesini dnlemek iizere giivertelerini (bas ve ki¢ taraflar dahil) en az 800 mm

yiiksekliginde puntellerle cevreleyecekler ve yolcularin tekneye giris-cikis yapacaklart yerler bu ise uygun olarak acilir sekilde

tasarlanacaktr.
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